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Verslag 27 november 2019

Dhr. Deleuen Dhr. Rombouts lieten weten niet akkoord te gaan met de inhoud van de
presentatie van infrabel m.b.t. Oude Landen.

Organisatie aparte werksessie:
A Korte termijn
A Vragen over de cijfers

A Medewerking Infrabel (is bevestigd)
A Specifiek en technisch karakter andere formule dan werkbank

A Conclusie delen ogharepointvan deze werkbank
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Etiquette Werkbank

Ik onderbreekanderenniet.

Stayon topic: elke werkbankheeft eenthemaen doel.

Wie huiswerkdeedkrijgt de kansdit toe te lichten.

Spreeke twijfels uit, eerderdanje zekerheden

Ik uit mijn ongenoegerijdens de werkbank,niet erna

Derichttijd vaneentussenkomsis 3 min. Eentussenkomsis kort, heldergeformuleerden komt

meteenter zake

ook E
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A Het verkeersmodel

A5S a0Syl NA2Qa

A Algemene effecten/waarnemingen
A Conclusies per deelgebied

A Verder te onderzoeken
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Het verkeersmodel

Haventracé binnen
robuuste dubbele ringstructuur
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A Benodigde capaciteit?
A Rol van hehaventracé
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Het verkeersmodel

A Wat zit er in het model?
A Wat kan het model?

A Tolsturing

A Welke spitsuren

A Hoe ontworpen?
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Wat zit er in het model?

A optimalisatie van de E3West,inclusief aanpassingen
P
X - aan het complex E3R2
- m_ : .. s .
ﬂ;’ m A uitbreiding van de capaciteit van de Tijsmanstunnel, het
| /}A wegnemen van de interferentie van oen afritten met
_—& B \

g, ) de Liefkenshoektunnel en het verbeteren van de R2;
;(-\Vf' =" | A optimalisatie van de A12 en realisatie van de NX
Y |

. | A nieuw stuk wegA102
/ 3 (verbinding tussen de E313 en de knoop A12/E19)

A verbetering van de E313
tussen Ranst eAntwerpenOost (R1)
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Wat kan het model?

A Uitspraken op niveau hoofdwegen
A Geen uitspraken over bijvoorbeeld R11 of de lokale impact van het complex op A10:
A Effecten op gebiedsniveau via evolutie voertuigkilometers in deelgebieden

A Uitgegaan van doorgaande beweging op de weg:

A Plaatselijk mogelijks extra stukken rijstroken nodig om weefzoog®n afriten, enz.
viot en velilig te maken.

A Geen effecten op het ruimer netwerk van hoofd en primaire wegen
A bv niet voorbijMassenhovefZoersel
A bv niet tot aan R4
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Tol verdeling

A Verkeerssturing = gedifferentieerde tolheffing voor persoramvrachtwagens
A het verkeer zoveel mogelijk rond de stad leiden
A een evenwichtige belasting van de drie Scheldetunnels
A de gebouwde infrastructuur optimaal gebruiken

A Via hetverhogenvan deweerstandom desegmenternvan de tunnels doote rijden.
A Extraweerstandverschiltper tunnelen per voertuigklassaolgensvolgendeverhoudingen

Extraweerstandt.o.v. Kennedytunnel Oosterweeltunnel Liefkenshoektunnel
Oosterweeltunnel

Personenwagens
Lichtevracht 6.25 4.75 2.25
Zwarevracht 8.25 5.75 3.25
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Hoe ontworpen?

In functie van de verkeersmodellering wordt de capaciteit in het verkeersmodel ruimer genomen da
de verwachte verkeersvraag

A Capaciteit hoger instellen dan nodig geeft inzicht in
A het potentieel van het Haventracé
A de mogelijke noodzaak de infrastructuur uit te breiden

A Concreet:

A Liefkenshoektunnel met 2x3 rijstroken
zijn de huidige 2x2 voldoende in functie van de rol van het Haventrace?

A A102 met 2 rijstroken
na de doorrekening wordt gecheckt of dat dit voldoende was
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Avondspits

A Avondsnits
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A Huidige toestand
A OW 566 AMS50
A OW 556 AMS50
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OW 566 AMS50

A JSN] SSNRAOSYI NA2Qa 6SNJLSY YSUi KSi +SNJS
A,

5 %]
GSNY SSNEAOSY | NA2Qa @22 NJ-NER inloEnadk)S ot §esérkd\doND
met een welbepaalde (infrastructurele) referentiesituatie:

A de uitbreiding van het openbaar vervoersnet volgens het Masterplan 2020;

A het bestaande netwerk voor het autoverkeer(met behoud van de capaciteit van de op de R1
aansluitende hoofdwegen) met toevoeging van de ondertussen reeds gerealiseerde en besli
uitbreiding bv. deNx

A de realisatie van de Oosterweelverbinding;
A de optimalisatie van de R1 tussen Antwergéoord en AntwerperOost;

A het behoud van een Liefkenshoektunnel met 2x2 rijstroken maar met een optimalisatie van ¢
doorstroming;

A de uitbreiding van de capaciteit van de Tijsmanstunnel (2x3 rijstroken);

A de uitbreiding van de capaciteit van de aansluiting-R24extra rijstrook van West richting R2
en van R2 richting Antwerpen).

S
S
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OW 556 AMS50

A Vervolgens werd een tweede scenario berekend, zijnde de referentiesituatie aangevuld
met:

A de realisatie van de A102 ter hoogte van de reservatiestrook en met eeenop
afrittencomplex ten zuiden van het Albertkanaal.

A uitbreiding van de capaciteit op het ganse Haventracé (2x3 rijstroken) (dit is geen
voorafname op de noodzaak van de aanleg van overal 2x3 rijstroken. Door een
capaciteit hoger in te stellen dan nodig, wordt een helder beeld gekregen van het
potentieel van het Haventracé en aldus de mogelijke noodzaak de infrastructuur uit t
breiden)
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AMS50?

A Deambitieuze modal splin het
Toekomstverbond gaat ervan uit dat
iIn de Antwerpse regio er maximaal
50% autogebruik is voaalle
verplaatsingen binnen de regio en
een totaal van maximum 50%
autogebruik voor alle verplaatsingen
van en naar de regio. Het
containervervoer van en naar de
haven gebeurt daarbij slechts voor
43% over de weg.

ALY RS OSN]SSNEAOSYT N
uitgegaan dat de evolutie naar deze
AMSvoor de helft gerealiseeris
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Algemene effecten/waarnemingen

Verkeer op R1]
Verkeer tusse tussen Effecten
E313 en Borgerhout en onderliggend
Linkeroever Antwerpen wegennet
Oost

Benodigde Verkeer op de
capaciteit A102
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Benodigde capaciteit

A OW566 AMS50

Toetsing ontwerpcapaciteiten raming aantal rijstroken op basis van intensiteiten netwerksegmenten
R2 tussen
bij ontwerp Oosterweelverbinding Liefkenshoektunne| Tijsmanstunnel |Waaslandhaven N en| A12 Leugenberg| A102ten Z van R1
Z-N N-Z Z-N N-Z Z-N N-Z Z-N N-Z N-Z Z-N
Ochtendspits
basisscenario OWV* OW 566 AMS50 1.4 1.9 1.3 2.3 1.2 1.3 1.9 2.0
validatie ** OW 566 GMS 1.2 1.7 1.0 2.0 1.1 1.2 1.7 1.7
Avondspits
basisscenario OWV* OW 566 AMS50 1.9 1.9 2.3 1.7 1.3 1.5 1.9 2.1
validatie** OW 566 GMS 1.7 1.7 2.1 1.4 1.3 1.4 1.7 1.9

* ontwerp: rekening houdend met 80% van rijstrookcapaciteit 2100 pae/uur
_ #*robuustheidcheck: rekening houdend met 90% van rijstrookcapaciteit 2100 pae/uur

\iervoerregio
ANTWERPEN 22




Benodigde capaciteit

A OW556 AMS50

Toetsing ontwerpcapaciteiten raming aantal rijstroken op basis van intensiteiten netwerksegmenten
R2 tussen

bij verdere uitbouw Haventracé Liefkenshoektunnel | Tijsmanstunnel |Waaslandhaven NenZ| A1l2Leugenberg A102 tenZvanR1

Z-N N-Z Z-N N-Z Z-N N-Z Z-N N-Z N-Z Z-N
Ochtendspits
basisscenario OWV* OW 566 AMS50 1.4 1.9 1.3 2.3 1.2 1.3 1.9 2.0
ontwerpscenario* OW 556 AMS50 1.6 2.1 1.5 2.5 1.3 14 2.4 2.5 1.0 14
robuustheid GMS** OW 556 GMS 1.5 2.0 1.4 2.4 1.3 1.4 2.3 2.5 1.0 15
robuustheid AMS*** OW 556 AMS100 1.5 1.9 1.4 2.3 1.2 1.2 2.2 2.2 0.9 1.2
Avondspits
basisscenario OWV* OW 566 AMS50 1.9 1.9 2.3 1.7 1.3 1.5 1.9 2.1
ontwerpscenario* OW 556 AMS50 2.0 2.1 2.5 1.9 1.4 1.7 2.5 2.6 1.2 1.2
robuustheid GMS** OW 556 GMS 1.9 1.9 2.3 1.8 1.4 1.5 2.4 2.5 1.2 1.1
robuustheid AMS*** OW 556 AMS100 2.0 1.9 2.4 1.8 1.4 1.6 2.2 2.4 1.2 1.1

* ontwerp: rekening houdend met 80% van rijstrookcapadteit 2100 pae/uur

**robuustheidcheck: rekening houdend met 90% van rijstrookcapadteit 2100 pae/uur
_[‘-".‘"* chedk robuustheid rekening houdend met 80% van rijstrookcapaciteit 2100 pae/uur
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Benodigde capaciteit

A R2 tussen Waaslandhaven Noord en Zuid: huidige capaciteit volstaat

A Liefkenshoektunnelwellicht volstaat optimalisatie doorstroming voor en na de tunnel
(geen vertraging door tolheffing, aandacht voor-@n afritten voor de tunnelen2

A Tijsmanstunnel: nood aan uitbreiding capaciteit
(reeds bij bouw Oosterweelverbinding en uitbouw Haventracé in eerste fase)

A A12 (zone Leugenberg) tussen R1 en R2

A A102: 2 rijstroken volstaan
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Verkeer op de A102

A Gebruik Haventracé:
A SLA van A102
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